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В статье показана целесообразность внедрения современного комплекса устройств механиза-

ции и автоматизации сортировочных горок, направленных на обеспечение техносферной  

безопасности при сортировке, расформирования и составления железнодорожных составов. 
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Обеспечение безопасности при сорти-

ровке и составления железнодорожных со-

ставов со взрывопожароопасными грузами 

такими, как легковоспламеняющиеся жид-

кости (ЛВЖ), например, нефть, нефтепро-

дукты и др.; жидкие окислители – серная и 

азотная кислоты; горючие газы (ГГ) в бал-

лонах: ацетилен, бутан; удобрения: аммиач-

ная и калийная селитра, суперфосфат и др. 

остается актуальной.1 

В настоящее время на сети Российских 

железных дорог находится 39 сортировоч-

ных станций, в том числе 29 станций сетево-

го значения. К ним можно добавить про-

мышленные сортировочные станции – более 

75, то есть 114 горочных станций со 138 

горками, из которых большинство механи-

зированные и несколько автоматизирован-

ные; более 50 % механизированных горок 

оборудовано горочной автоматической цен-

трализацией. 

Применение автоматической системы в 

процессе расформирования и формирования 

железнодорожных (ж/д) составов позволяет 

снизить техносферные риски: экологиче-

ские, пожарные, травмирования рабочего 

персонала. Эта автоматизированная система 

сама задаёт скорость роспуска вагонов, 

набор маршрутов скатывания состава с гор-

ки, контролирует работу маневрового локо-

мотива в режиме реального времени, сокра-

щения времени роспуска поездов до 18-20 

мин, управляет стрелочными переводами и 
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формирует безопасные маршруты для ваго-

нов. При этом сокращается количество об-

служивающего персонала в два раза. 

Современный комплекс устройств ме-

ханизации и автоматизации сортировочных 

горок включает в себя горочную автомати-

ческую централизацию (ГАЦ), обеспечива-

ющую перевод стрелок по маршруту скаты-

вания отцепов; систему автоматического 

регулирования скорости скатывания отцепов 

(АРС), управляющую вагонными замедли-

телями; систему автоматического задания 

скорости роспуска составов (АЗСР). 

Комплекс технических средств опера-

тивно-диспетчерского управления сортиро-

вочной горкой (КТС ОДУ СГ) на базе мик-

ропроцессорной техники выполняет функ-

ции горочного пульта управления с отобра-

жением технологического процесса на 

экране монитора. Он обеспечивает подклю-

чение к исполнительным механизмам по ма-

лопроводной схеме, позволяет объединить 

рабочие места и концентрировать управле-

ние процессами надвига, роспуска и осажи-

вания вагонов. 

Устройство управления прицельным 

торможением (УУПТ) реализует функции 

прицельного вытормаживания отцепов на 

сортировочных горках на основе адаптив-

ных, плавных алгоритмов с использованием 

стохастических моделей движения отцепов 

и обратной связи по результатам скатывания 

их в сортировочном парке. 

Индуктивно-проводный датчик (ИПД) 

для защиты стрелок горочной автоматиче-

ской централизации от ложной свободности 

при проходе длиннобазных вагонов. 
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Система контроля заполнения путей 

(КЗП) на датчиках ИПД с удлиненным 

шлейфом. 

Контрольно-диагностический комплекс 

(КДК) осуществляет оперативный контроль 

за состоянием технических средств сортиро-

вочной горки, протоколирует работу этих 

средств, производит первичную диагностику 

их неисправностей. 

Система автоматического управления 

компрессорной станцией (САУКС) обеспе-

чивает поддержание необходимого давления 

в пневмосети сортировочной горки. 

Проблема автоматизации расформиро-

вания составов через горку, над которой 

успешно работают ЦНИИ МПС, ГТСС и 

другие институты, включает три основных, 

связанных технологически, проблемы: авто-

матизацию управления стрелками, автома-

тическое регулирование скорости скатыва-

ния отцепов и автоматизацию роспуска со-

ставов с применением режима переменной 

скорости. 

В последние годы создан ряд систем, 

дающих решение существенных вопросов 

проблемы автоматизации работы по сорти-

ровке вагонов, а именно: блочная горочная 

автоматическая централизация, разработан-

ная ЦНИИ (ГАЦ-ЦНИИ); системы автома-

тического регулирования скорости скатыва-

ния вагонов (АРС-ЦНИИ, АРС-ГТСС); си-

стема горочных программно-задающих 

устройств (ГПЗУ); система телеуправления 

горочными локомотивами (ТГЛ-ЦНИИ); 

система автоматического задания перемен-

ной скорости роспуска (АЗСР-ЦНИИ). Но-

вейшей блочной системой ГАД-ЦНИИ обо-

рудовано 14 станций. 

Системой АРС ЦНИИ оборудована не-

четная горка станции Лосиноостровская, 

система АРС-ГТСС внедрена на горке № 4 

станции Ленинград-Московский Сортиро-

вочный. На этих горках в систему автомати-

зации включена третья тормозная позиция и 

роспуск вагонов происходит без участия 

башмачников. Обе системы АРС к настоя-

щему времени усовершенствованы: в систе-

ме АРС-ЦНИИ уменьшена длина измери-

тельного участка, размещаемого на первом 

скоростном участке профиля, что дает воз-

можность повысить динамичность профиля 

спускной части горки; в системе АРС-ГТСС 

введены градации скоростей выпуска отце-

пов с 1-й и 2-й тормозных позиций. 

Программно-задающие устройства ГАЦ 

(ГПЗУ) введены и успешно работают на ря-

де станций (Свердловск-Сортировочный, 

Кинель, Ленинград-Сортировочный Мос-

ковский, Лосиноостровская и др.). Еще к 

началу 1971 г. на шести станциях внедрена 

система АЗСР ЦНИИ (Клепаров, Нижнедне-

провск-Узел и др.).  

На станции Орехово-Зуево закончено 

оборудование горки комплексом устройств 

механизации и автоматизации с электриче-

ской централизацией всех стрелок станции с 

одним объединенным центральным постом, 

что позволяет централизовать управление 

всей работой станции. Здесь же предусмот-

рены устройства ГАЦ с программным 

управлением и устройствами автоматиче-

ского задания скорости роспуска, автомати-

ческое регулирование скорости скатывания 

вагонов (АРС ЦНИИ), все виды телефонной 

и радиосвязи и другие устройства. На цен-

тральном посту также размещается станци-

онный диспетчер, техническая контора и 

ЭЦВМ для планирования работы станции. В 

ЦНИИ МПС, ГТСС, ЛИИЖТе, ДИИТе ве-

дется работа по совершенствованию приме-

няемых вагонных замедлителей и конструи-

рованию новых. Изготовлен и испытан 

опытный образец замедлителя клещевидно-

нажимного типа КНП-5, разрабатывается 

электромагнитный замедлитель, в котором 

торможение является результатом совмест-

ного действия на колеса вагона электромаг-

нитных сил и механического нажатия. Для 

установки маршрутов в горловинах парков 

приема и отправления поездов внедряются 

новые системы маршрутно-релейной цен-

трализации блочного типа. Для очистки 

стрелок в горловинах станций и в голове 

сортировочного парка применяются пнев-

мообдувочные устройства. На ряде станций 

(Горький-Сортировочный, Ясиноватая, 

Юдино, Батайск и др.) организованы в рай-

оне горок объединенные технические конто-

ры; пневматической почтой оборудовано 60 

станций, на отдельных станциях применена 

подземная электромеханическая почта. 

Основные сортировочные станции обо-

рудуются современными средствами внут-

ристанционной радиосвязи, а также диспет-

черской, оповестительной и др. На некото-

рых крупных станциях организованы ин-

формационные центры, имеющие телетайп-
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ную связь со многими станциями своих и 

смежных дорог. 

Одновременно с оборудованием сорти-

ровочных горок и в целом станций новей-

шими устройствами на многих сортировоч-

ных станциях (Ленинград-Сортировочный 

Московский, Пермь-Сортировочная, Сверд-

ловск-Сортировочный, Горький Сортиро-

вочный, Нижнеднепровск-Узел и др.) внед-

ряется прогрессивная технология обработки 

составов, ускоряется роспуск вагонов, со-

вершенствуется метод диспетчерского руко-

водства расформированием и формировани-

ем поездов, повышается качество информа-

ции о подходе поездов и улучшается опера-

тивное планирование работы станции. На 

ряде станций большой эффект дает внедре-

ние системы автоматизации планирования 

поездообразования и отправления поездов с 

использованием ЭЦВМ. 

Усиление технического оснащения и 

применение прогрессивной технологии поз-

волили повысить перерабатывающую спо-

собность сортировочных горок до 8-9 тыс. 

вагонов в сутки, а отдельных горок с приме-

нением переменной скорости роспуска и 

частично параллельного роспуска до 10-12 

тыс. вагонов в сутки; удельный вес гороч-

ных сортировочных станций в общей пере-

работке вагонов повысился с 33 до 43-45%. 

Одним из примеров передовых станций яв-

ляется станция Пермь-Сортировочная, где 

успешно применяется НОТ, хорошо постав-

лена информация, используется ЭЦВМ для 

составления плана работы. На станциях 

Горький-Сортировочный, Свердловск Сор-

тировочный, Пермь-Сортировочная приме-

няется параллельный роспуск составов в пе-

риоды интенсивного поступления на стан-

цию поездов в переработку. 

Однако, несмотря на достигнутые успе-

хи, многие сортировочные станции еще 

имеют существенные недостатки в своем 

развитии и оборудовании. Недостаточно 

число путей в парках приема, что является 

причиной многих случаев задержек поездов 

на подходах. Часть путей в парках приема и 

отправления имеет длину меньше стандарт-

ной, установленной на направлении. Число 

механизированных горок недостаточно. 

На большинстве сортировочных стан-

ций (Брянск, Лянгасово, Дарница, Ярославль 

Главный и многих других) недостает сорти-

ровочных путей для реализации оптималь-

ного плана формирования поездов и для 

местных назначений. Среднее число путей в 

одном сортировочном парке при механизи-

рованных горках составляет 23, немехани-

зированных – 16, пути длиной короче 800 м 

составляют 68 % общего числа сортировоч-

ных путей. 

Уровень оборудования большинства 

сортировочных горок и станций характерен 

недостаточным внедрением устройств авто-

матизации, что еще не позволяет полностью 

ликвидировать непроизводительный ручной 

труд. Кроме того, ручной труд стрелочников 

и башмачников применяется при маневро-

вой работе на полугорках и вытяжных пу-

тях. Имеются недостатки в схемах размеще-

ния устройств и путевом развитии отдель-

ных элементов. На ряде горочных станций 

парки приема расположены параллельно 

сортировочному, что приводит к увеличе-

нию маневровых затрат, лишним пробегам 

вагонов и снижает перерабатывающую спо-

собность горки. Горловины парков станции 

и, в частности, предгорочные горловины 

парков приема не имеют необходимых па-

раллельных ходов для одновременного вы-

полнения операций. Конструкция хвостовых 

горловин сортировочных парков на ряде 

станций неудовлетворительна. Некоторые 

крупные станции имеют только один путь 

надвига (Ясиноватая, Нижнеднепровск-

Узел, Дарница, Основа-Северная, Брянск П, 

Челябинск – на нечетной горке и др.). Фак-

тический профиль спускной части горки в 

ряде случаев не соответствует проектному, 

скоростной уклон недостаточен. 

Современный комплекс устройств ме-

ханизации и автоматизации сортировочных 

горок обеспечивает перевод стрелок по 

маршруту скатывания отцепов, управляет 

вагонными замедлителями, системой авто-

матического задания скорости роспуска со-

ставов и показаниями горочных светофоров 

и автоматической локомотивной сигнализа-

цией или воздействующую на устройства 

управления горочным локомотивом с ис-

пользованием системы телеуправления. 

Применение горочной автоматической 

локомотивной сигнализации с телеуправле-

нием локомотивами и передачей информа-

ции по радиоканалу позволяет  управлять 

горочным локомотивом в процессе надвига, 

роспуска и осаживания вагонов в подгороч-

ном парке и используется на механизиро-
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ванных и автоматизированных сортировоч-

ных станциях, оборудованных системой 

электрической централизации в приемном 

парке, что обеспечивает повышение без-

опасности движения поездов и отцепов, 

улучшение качества расформирования со-

ставов, увеличение перерабатывающей спо-

собности сортировочной горки, сокращение 

расхода дизельного топлива и износа тор-

мозных колодок и бандажей горочного ло-

комотива, улучшение условий труда маши-

нистов горочных локомотивов, ДСП, ДСПГ, 

расцепщиков вагонов. 

Таким образом, внедрение автоматиза-

ции сортировочных горок позволяет сокра-

тить время и повысить безопасность форми-

рования железнодорожных составов, 

предотвратить травматизм работающих.  
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